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LAUSUNTO HELSINGIN SEUDUN RUUHKAMAKSUSELVITYKSESTA

Yleista selvitysprosessista ja tuloksista

Piddmme erinomaisena asiana, ettd ruuhkamaksuselvitysprosessi on lapi-
viety avoimessa vuorovaikutuksessa padkaupunkiseudun kuntien ja muiden
vaikuttajatahojen kanssa ja eri tahot ovat voineet tuoda ndakdkulmansa ja
erityisosaamisensa esille selvityksen tekijdille. Ruuhkamaksujen vaikutuksia
on arvioitu monipuolisesti eri nakékulmista ja eri kriteereilla.

Ruuhkamaksuilla on selvityksessa todettu olevan mahdollista tehokkaasti
edistaa yleisesti hyvaksyttyjen liikennepoliittisten tavoitteiden toteutumista.
Mikali ruuhkamaksut otettaisiin kayttéén Helsingin seudulla vahentaisi se
ajoneuvoliikennetta seka lisdisi joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen osuut-
ta.

Ruuhkamaksujarjestelman kayttdédnotto vahentdisi ruuhkia ja lyhentaisi
matka-aikoja, parantaisi liikenneturvallisuutta seka vahentaisi liikenteen
energiakulutusta ja paastdja. Myods asiointi- ja tydssakayntipysakdinti hel-
pottuisi ja uusien pysakdintipaikkojen tarve vahenisi.

On perusteltua olettaa ruuhkamaksuja maksavien autoilijoiden ennen pitkaa
kokevan maksusta saatavat hyddyt haittoja suuremmiksi. Maksujarjestel-
man mahdollisessa jatkokehittamisessa on tarkeata saada myds tienkaytta-
jille selvaksi ettei ruuhka- tai kayttémaksuilla pyritd rajoittamaan liikkennetta
vaan sujuvoittamaan sitd. Kuten selvityksessa todetaan voidaan ruuhka-
maksut todeta tehokkaaksi keinoksi ohjata liikkumismuodon valintaa ja
matkojen ajoittumista.

Ruuhkamaksut liikenneinfran omistajien kannalta

Joukkoliikenteen osuus Helsingin seudun tydssakayntialueella tehtdvista
matkoista on vahentynyt olennaisesti. Padkaupunkiseudun arkipdivan mat-
koista enaa neljannes tehdaan joukkoliikenteelld, kun osuus viela 1960-
luvulla oli kaksi kolmasosaa. Yksityisautoliikenteen kasvu kuluttaa liikenne-
jarjestelmien kehittdmiseen kaytettavissa olevia resursseja suhteettomasti.
Nain ollen kaikki ohjauskeinot ml. ruuhkamaksut, joilla kansalaisten liikku-
mista voidaan ohjata joukkoliikenteeseen ovat periaatteessa tervetulleita.
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Ruuhkamaksujen ruuhkahuippuja tasaava vaikutus on huomattavan positii-
vinen vayladinfran talouden kannalta. Tie- ja katuverkkoon sidottu padaoma
tulee tehokkaammin kaytetyksi kaytdn jakautuessa tasaisemmin vuorokau-
den eri ajoille. Vaylakapasiteettia mitoittavien ruuhkahuippujen pienentymi-
nen vahentda paineita kapasiteetin kasvattamiseen tie- ja katuinvestoinneil-
la.

Voidaan arvioida, etta ruuhkamaksujen kayttéonotolla voidaan saada aikaan
lilkennejarjestelman palvelutasoon suurempi parannus suhteessa tehtyihin
panostuksiin kuin investoimalla pelkastaan liikenneverkon valityskyvyn pa-
rantamiseen. On toki syyta todeta ettei ruuhka- tai kayttdmaksujen kayt-
tédnotto poista tarvetta liikenneverkon uusinvestointeihin kasvualueilla ja
eika tarvetta lisata resursseja nykyisten jarjestelmien yllapitoon.

Kdayttomaksut infran rahoituskeinona

Ruuhkamaksuja tai yleisemmin tienkayttdmaksuja voidaan arvioida myés
lilkenneinfran investointien ja yllapidon rahoituksen keinona. Tasta nakdo-
kulmasta on erityisen tarkeaa, etta kayttémaksuilla kerattavat varat ohjau-
tuvat lilkkenneinfran ja liikkkumisen ohjausjarjestelmien kehittamiseen.

Perinteisen budjettirahoituksen rinnalla on infran erilaisia rahoitusmuotoja
kaytetty maailmalla runsaasti. Naissa on johtavana ajatuksena yleensd, etta
lilkennevaylien kayttomaksuina keratyt varat korvamerkitaan lilkenneinfran
kehittamiseen. Tahan pitdisi Suomessakin pyrkia riippumatta siitd mika
ruuhka- tai kayttémaksujen kattavuus on ja minkalainen rahastusteknologia
valitaan.

Kayttomaksujen ohjaaminen liikennejarjestelmien kehittdmiseen ja palvelu-
tason yllapitémiseen on myds omiaan nostamaan kayttémaksujen hyvak-
syttavyytta loppukayttajien keskuudessa.

Ruuhkamaksujen vaikutus maankayttoon ja elinkeinoihin

Selvityksessa todetaan perustellusti, ettda ruuhkamaksut todennakoéisesti tii-
vistaisivat Helsingin metropolialueen yhdyskuntarakennetta erityisesti jouk-
koliikennekaytavien varteen. Ruuhkamaksut myés siirtdisivat tydmatkalii-
kennettd ja mahdollisesti myds asiointiliikennettéd pois ruuhka-ajoista ja
osittain myds joukkoliikenteeseen ja kevyeen liikenteeseen. Nama ovat po-
sitiivisia ilmidita pyrittaessa kohti energiatehokasta kaupunkirakennetta ja
ilmastonmuutoksen hidastamista.

Ruuhkamaksujarjestelman jatkokehittamisessa olisi tarkeata hakea ratkai-
suja, jotka eivat synnyta keinotekoisia rajalinjoja maksuvyohykkeiden valille
ja ohjaa tarpeettomasti palvelujen ja ty6paikkojen sijoittumista maksulinjo-
jen eri puolille. Tastad nakdkulmasta lienee kilometripohjaiseen laskutukseen
ja satelliittipaikannukseen perustuva vyohykemalli vahiten muurivaikutuksia
synnyttava.
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Selvityksessa todetaan aiheellisesti etta kaupunkialueella toimivien yritysten
tuottavuuteen ja kannattavuuteen vaikuttaa oleellisesti saavutettavuus.
Ruuhkamaksut tulisivat todennakdisesti ohjaamaan myds paivittdistavara-
kaupan ja erikoistavarakaupan sijoittumista ydinkeskustasta maksualueen
ulkopuolelle, johtuen keskusta-asioinnin kustannusten lisaantymisesta hen-
kildautolla liikkuville asiakkaille. Tama siirtdnee kauppaa ydinkeskustasta
metropolialueen aluekeskuksiin ja paikalliskeskuksiin. Kehityskulkuna alue-
keskukset kasvaisivat ja tulisivat palveluiden suhteen nykyistéa omavarai-
semmiksi suhteessa Helsingin ydinkeskustaan. Ruuhkien kannalta tallainen
kehitys olisi myonteinen. Ydinkeskustan palvelurakenteen monipuolisuuden
ja elinvoimaisuuden nakdkulmasta kehityssuunta sisaltéa myoés uhkia.

Ruuhkiin voidaan vaikuttaa myds monilla muilla toimenpiteilld kuin ruuhka-
maksulla. Kaupan ja palveluiden saavutettavuuden nakdkulmasta yksi teho-
kas keino jakaa liikkennekuormaa olisi kaupan aukiolon taydellinen vapaut-
taminen myo6s sunnuntain osalta. Talldin asiakkailla olisi enemman mahdol-
lisuuksia valita asiointiajankohta ruuhkia valttaen. Myds pysakdintipaikkojen
saavutettavuudella ja pysakoéintimaksujen suuruudella on keskeinen vaiku-
tus henkildautoliikenteeseen ja keskuksen elinvoimaisuuteen.

Kuten raportissa todetaan, selvityksen perusteella ei ole mahdollista arvioi-
da yksiselitteisesti ruuhkamaksumallien vaikutusta seudun Kilpailukykyyn.
Ruuhkamaksujen vaikutusta tulisi mielestamme selvittaa viela nykyista tar-
kemmin erityisesti kaupan ja palveluiden kilpailukyvyn nakékulmasta, koska
naille toimialoille asiakaan saavutettavuus on keskeinen kilpailukykytekija.

Viimeisin teknologia kayttoon, kattavuus pk-seutua laajemmaksi

Nayttaa selvalta, ettd satelliittipaikannukseen ja kilometriperusteiseen mak-
samiseen perustuvat rahastus- ja seurantateknologiat kehittyvat voimak-
kaasti lahivuosina erilaisten kayttémaksujarjestelmien kysynnan lisaantyes-
sa maailmalla. Nain ollen on ilmeista ettd ohitusporteilla tapahtuvaan rahas-
tukseen ja valvontaan perustuvat jarjestelmat ovat jaadmassa vanhanaikai-
siksi ja kustannustehokkuudeltaan kilpailukyvyttémiksi.

Suomessa sovellettavan kayttémaksujarjestelman jatkoselvitysten ja suun-
nittelun tulisi kattaa koko maa, ei pelkastdaan Helsingin seutua. Kannattanee
tutkia palvelisiko liikenteen ohjaustarpeita parhaiten koko maan kattava jar-
jestelma, jossa maksut on voimakkaasti porrastettu maantieteellisen sijain-
nin, ajoneuvotyypin ja liikkumisajankohdan mukaan.

Mahdollisen koko maan kattavan jarjestelman tavoitteena voisi olla kansa-
laisten liikkkumisen ohjaamisen lisaksi ajoneuvoliikenteelta kerattavien mak-
sujen siirtdminen ajoneuvojen omistamisesta niiden kayttoon.

Ruuhka- ja kayttémaksuja kannattanee selvittda myo6s energiatehokkaiden
ajoneuvojen ja liikkumistapojen (sahk6é- ja hybridiautot, kimppakyydit...)
suosimisen nakoékulmasta.



4(4)

LAUSUNTO
29.10.2009
Helsingissa 29.10.2009
Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry
Helena Kinnunen Pekka Vaara
toimitusjohtaja toimialapaallikkd - infra

Asunto-, toimitila- ja rakennuttajaliitto RAKLI ry kokoaa yhteen valtio-, kunta- ja
yksityissektorin kiinteistéjen ja infrastruktuurin omistaja-, rakennuttaja-, kdyttdja-,
sijoittaja- ja palveluntuottajaorganisaatiot. RAKLI toimii kiinteisté- ja rakenta-
misalan vaikuttajana, kehittdjédnd, ammattilaisten verkottajana sekéd tiedon tuotta-
jana. RAKLIn missio on kilpailukykyé& ja hyvinvointia asuin- ja toimintaympéristosta.



