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Lahtokohdat

. Helsingin kaupunkistrategian mukaisesti kaupunki selvittaa ydinkeskustan viihtyisyytta ja
toiminnallisuutta edistavan kavelykeskustan merkittavamman laajentamisen seka keskustan
|lapiajoliikennetta ja satamien raskasta lilkkennetta katutilassa vahentavan maanalaisen
kokoojakadun edellytykset. Toteutuessaan kokoojakatu rahoitetaan isolta osin tienkayttomaksuin.

. Projektin Kavelykeskustan laajentaminen ja maanalainen kokoojakatu tyovaiheet ovat seuraavat:
. Avoin ja osallistava ideoiden keruu ja yhteiskehittelyvaihe 01/2019
. Ideavaiheen tulokset tiedoksi ja yleissuunnitteluvaiheen ratkaisut padtoksentekoon 03-04/2019
(kaupungin johtoryhma, kaupunkiymparistélautakunta)
. Yleissuunnittelun vaihtoehtojen arviointi ja etenemistavat 12/2019 (kaupungin johtoryhma)
. Yleissuunnittelun tulosten ja edellytysten arviointi sekd pdatos jatkotoimenpiteista 05/2020
(kaupungin johtoryhma, kaupunkiymparistolautakunta, kaupunginhallitus, kaupunginvaltuusto)
. Nyt laadittava Liikenteellinen skenaariotarkastelu on ensimmaisen tyévaiheen (Avoin ja osallistava
ideoiden keruu ja yhteiskehittelyvaihe) kaynnistamisessa kaytettavaa oheismateriaalia. Taman tyon
jalkeen alkaa ideointivaihe ja sen jalkeen laaditaan erilaisia ratkaisumalleja yleissuunnittelua varten.

. Tyo sisaltaa Helsingin kantakaupungin moottoriajoneuvoliikenteen analyyseja, tie- ja katuverkon
kuormitusennusteiden laadintaa erilaisissa tulevaisuusskenaarioissa, erilaisten periaateratkaisujen
testaamista kuormittumisen osalta seka maanalaisen kokoojakadun kayttémaksujen testaamista
liikenneverkon kuormittumisen ja maksukertymien nakdkulmista. Skenaariotarkastelussa ei ole
otettu kantaa lilkennejarjestelyjen yksityiskohtiin eika laadittu yksityiskohtaisia
toimivuustarkasteluja. Skenaariotarkasteluvaiheessa painopiste on moottoriajoneuvoliikennetta
koskevissa analyyseissa.



Tavoitteet ja rajaukset

. Tyon tavoitteena on tarkastella erilaisia periaatteellisia ratkaisuja maanalaiselle kokoojakadulle seka
niiden liikenteellisia vaikutuksia. Tama tyo ei ole lahtokohtana jatkosuunnittelulle tai —ideoinnille
vaan oheismateriaalia, jota voidaan tarvittaessa kayttaa erilaisten ratkaisujen ideoinnissa.
Kavelykeskustan ratkaisuna on kaytetty kaikissa tarkasteluissa samaa verkkoa.

. Kavelykeskustan ja maanlaisen kokoojakadun muodostaman hankekokonaisuuden perusteellisempi
vaikutusten arviointi tehdaan myéhemmin hankkeen suunnittelun yhteydessa. Tasta syysta
skenaariotarkasteluissa on esitetty varsin rajallisesti hankekokonaisuuden vaikutustietoja
painopisteen ollessa erilaisten vaihtoehtojen liikenteellisten erojen tunnistamisessa.

. Tassa tyossa on tarkasteltu kaikkien keskustan satamien liittamista maanalaiseen kokoojakatuun
vaikka strategian maininta satamien raskaan lilkkenteen vahentamisesta katuverkossa antaa
mahdollisuuden myds siihen, etta vain yksi tai kaksi keskustassa sijaitsevaa satamaa on yhteydessa
maanalaiseen kokoojakatuun.



Tarkasteluskenaario 2040

. Vaihtoehtotarkastelut seka kuormitus- ja vaikutustarkastelut on tehty paasaantdisesti vuoden 2040
ennusteskenaariossa. Herkkyysmielessa kuormituksia on tarkasteltu lisaksi vuosien 2025 ja 2050
ennusteskenaarioissa.

. Lahtokohtana vuoden 2040 skenaariossa on HLJ 2015-suunnitelman mukainen liikkenneverkko ja
maankaytto vuodelle 2040. Liikenneverkkoon on lisatty puuttuvin osin Helsingin investointiohjelman
mukaiset hankkeet vuoden 2025 jalkeen. Skenaario sisaltaa Vihdinbulevardin ja Tuusulanbulevardin
lisamaankayttoineen. Helsingin kantakaupungin alueella tarkeimmat verkkoon sisaltyvat
liikennehankkeet ovat Himeentien muuttaminen joukkoliikennekaduksi, Sornaisten tunneliyhteys
seka Laajasalon raitioyhteys Kruunuvuorenselan yli.

. Vuoden 2040 skenaariossa Helsingin asukasmaaraksi on kuvattu 773 000 asukasta, kasvua vuodesta
2016 on noin 28 %. Kantakaupungin liikenteen nakdkulmasta maankayton merkittavimmat lisaykset
vuodesta 2016 ovat Jatkdsaaressa 12 600 asukasta ja 4 400 tyopaikkaa, Hernesaaressa 6 400
asukasta ja 2 500 tyopaikkaa ja Kalasatamassa 22 000 asukasta ja 12 000 ty6paikkaa.
Kantakaupungin asukasmaaran kokonaiskasvu on noin 42 000 asukasta (22 %).

. Lansisataman tuottaman autoliikenteen ennusteet vastaavat vuonna 2015 Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston ja sataman toimesta laadittua selvitysta ”“Lansisataman
liikenneratkaisuvaihtoehtojen arviointi”.

. Tyon aikana muodostetun paavaihtoehdon analyysit on tehty paaosin tienkdayttémaksuttomassa
skenaariossa, mutta kuormitus- ja vaikutustarkastelut on tehty herkkyysmielessa myos
tienkayttémaksullisessa skenaariossa.



Vertailuvaihtoehdon ve O (ei kavelykeskustaa eika
maanalaista kokoojakatua) kuormitusennuste v. 2040 ilman
tienkdayttomaksuja (autoa/arkivuorokausi)

Autoliikenteen kokonais-
maarissa ei tapahdu keskustan
osalta suuria muutoksia
nykytilanteeseen nahden,
mutta esimerkiksi Himeentien
muuttaminen
joukkoliikennekaduksi siirtaa
lilkennetta Sornaisten
rantatielle.

Jatkasaaren ja Kalasataman
maankayton kasvu synnyttaa
myo0s uutta liikennetta naiden
alueiden tuntumassa.

Vuoden 2040
tarkasteluskenaariot sisaltavat
Vihdinbulevardin ja
Tuusulanbulevardin
lisamaankayttdineen. Helsingin
kantakaupungin alueella
tarkeimmat verkkoon sisaltyvat
liikennehankkeet ovat
Hameentien muuttaminen
joukkoliikennekaduksi,
Sornaisten tunneliyhteys seka
Laajasalon raitioyhteys
Kruunuvuorenselan yli.
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Aamuhuipputunti

Huipputuntikuormitukset 2040
ve 0 (ei kavelykeskustaa eika
maanalaista kokoojakatua), ei
tienkayttomaksuja

Nopeus/
vapaa nopeus

AHT 2040_voheke [N 20% |
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. Katuverkko on erittdin kuormittunut
Ruoholahdessa ja monilla lapiajokaduilla
keskustassa ja sen tuntumassa.

. Keskustan verkko kuormittuu iltapdivisin
voimakkaammin kuin aamuisin.

Nopeus/
vapaa nopeus



Kaikkiin maanalaisen kokoojakadun vaihtoehtoihin
sisaltyva kavelykeskusta laajentamissuunnitelma

Alla oleva katuverkkoratkaisu on otettu lahtokohdaksi kaikkiin
skenaariotarkasteluihin kévglykgskustan Iaajentamissuunnitelmana
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= S ) 7 Kavely
- Kaivokatu joukkoliikennekatu L [ Kavelypainotteinen
- Pohjoisesplanadi kavely + huolto- ja tontilleajo < [] Kavely, huolto- ja

tontilleajo sallittu
| Joukkoliikenne

I
- Fabianinkadulta yhteys Kluuvin parkkiin I
| —»— Autoliikenteen kaista
4

- Eteldesplanadi 2-suuntainen (1+1)

- Lénnrotinkatu ja Uudenmaankatu 2-suuntaisia

- Mannerheimintien etelapaan liittymissa
kaantymissuuntia ei rajoitettu

ja ajosuunta




Tarkastelussa olevat maanalaiset kokoojakatuvaihtoehdot

(kaikissa vaihtoehdoissa samanlainen kavelykeskusta)

Tarkastelunakokulma 1

Maanalaiselta kokoojakadulta yhteydet
satamiin ja huoltotunneliin.

Idan suunnan yhteydet Katajanokalle ja
Eteldasatamaan.

Lannen suunnan yhteys Jatkdsaareen.
Lapiajo Salmisaaren ja Sornaisten rantatien
valilla.

Ei yhteyksia pysakointilaitoksiin tai
ydinkeskustan katuverkkoon.

Tarkastelunakokulma 2

SORNA

Maanalaiselta kokoojakadulta yhteydet
satamiin, huoltotunneliin ja
pysakointilaitoksiin.

Uusi pysakointilaitos Punavuoreen.

Kaikkiin satamiin sekd idan etta lannen
suunnan yhteydet.

Lapiajo Salmisaaren ja Sorndisten rantatien
valilla.

Ei yhteyksid ydinkeskustan katuverkkoon
(paitsi nykyinen huoltotunnelin paa
Ruoholahdenkadulle).

Tarkastelundakokulma 3, P

~~~~~~

Maanalaiselta kokoojakadulta yhteydet
satamiin, huoltotunneliin,
pysakdintilaitoksiin ja keskustan
katuverkkoon (Mallastunneli ja
Laivasillankatu).

Uusi pysakointilaitos Punavuoreen.

Mechelininkadulta idan suunnan yhteys
maanalaiselle kokoojakadulle.

Siltavuorenrannasta lannen suunnan yhteys
maanalaiselle kokoojakadulle.

8



Havaintoja alustavista maanalaisen kokoojakadun
tarkastelunakokulmista

Kaikki maanalaisen kokoojakadun tarkastelunakokulmat lisaavat keskustan autoliikenteen
kokonaisvalityskykya ja sujuvuutta selvasti enemman kuin kavelykeskustan katuyhteyksien katkaisu
vahentaa. Keskustan ja sen lahialueen katuverkon ruuhkaisuus vahenee kaikissa tarkastelunakékulmissa,
selvimmin nakokulmissa 2 ja 3.

Kaikki tarkastelunakdkulmat vahentdvat pintaverkon liikennesuoritteita merkittavasti, milla on mydnteisia
vaikutuksia liikenneturvallisuuden ja liikkenteen muiden haittojen kannalta. Nakokulmassa 1 vaikutus jaa
muita nakokulmia lievemmaksi.

Maanalaisesta kokoojakadusta muodostuu kaikissa tarkastelunakoékulmissa lapiajoreitti, joka lisaa
keskustan lapi (maan paalla + maan alla) kulkevan liikenteen kokonaisméaaraa. Vastaavasti kantakaupungin
pohjoisosien poikittaisliikenne ja Keha I:n liikenne vahenevat

Sornaisten rantatien liikkennekuormitus kasvaa kaikissa maanalaisen kokoojakadun
tarkastelunakokulmissa, erityisesti nakodkulmissa 2 ja 3. Lilkkennemallin mukaan Sérndisten rantatien
liikenne hidastuu selvasti kuormituksen kasvusta.

Tarkastelunakdkulmissa 2 ja 3 Lansisataman raskas liikenne alkaa kulkemaan paaosin keskustan ali, kun se
nakokulmassa 1 ja myos ilman maanalaista kokoojakatua kulkee paaosin Lansivaylan ja Keha I:n kautta.
Tama lyhentaa ja nopeuttaa kuljetuksia selvasti.

Yhteyksien avaaminen keskustan pysakaointilaitoksiin (tarkastelunakékulma 2) kasvattaa merkittavasti
maanalaisen kokoojakadun liikennetta ja vahentda selvasti kantakaupungin katuverkon liikennetta.

Yhteyksien avaaminen edelleen katuverkkoon (tarkastelundakdokulma 3) ei vaikuta enda yhta merkittavasti
maanalaisen kokoojakadun lilkkennemaariin tai liikennesuoritteisiin. Yhteydelle Mechelininkadun ja
maanalaisen kokoojakadun valille tuli kuormitusennusteissa hyvin vahan liikennetta.

Rahamaaraisiksi muutettujen vaikutusten osalta tarkastelunakdkulman 2 hyddyt ovat noin 1,5-kertaiset
nakdokulmaan 1 nahden. Nakokulmassa 3 rahamaaradiset hyodyt ovat 8 % suuremmat kuin nakokulmassa 2. g



Jatkotarkasteluihin valittu tarkastelunakokulma

Maanalaiselta kokoojakadulta on
yhteydet satamiin, Forumin,
Stockmannin, Kluuvin, Kaartin,
Katajanokan ja Lansisataman
pysakaointilaitoksiin seka
katuverkkoon Mallaskadun ja
Siltavuorenrannan kautta.
Huoltotunnelin kautta avautuu
yhteys my6s Ruoholahdenkadulle.

Verrattuna alustavaan
vaihtoehtoon ve 3 keskustan
liitttymia on siirretty hieman
lanteen ja ajoyhteydet
Laivasillankadulle , Mechelinin-
kadulle ja Erottajan pysakaointi-
laitokseen on poistettu. Paavaihto-
ehdossa ei ole mydskaan uutta
Punavuoren pysakointilaitosta.

Liikennemalliin kuvatut maan-
alaisen kokoojakadun ominaisuudet
ovat nopeusrajoituksen osalta 50
km/h ja valityskyvyn osalta 3600
ajoneuvo/h/suunta. Kokoojakatuun
liittyvien muiden maanalaisten
katujen nopeusrajoitukseksi on
kuvattu 40 km/h ja valityskyvyksi
1250 ajon/h/suunta.
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Paavaihtoehdon arkivuorokausiliikenteen ennuste v.

2040

Maanalaisen kokoojakadun
liikennemaarat:

Fredrikinkadun kohdalla
noin 55 000 ajon/vrk

Kruununhaassa noin
67 000 ajon/vrk

Ennuste ei sisdllé
tienkdyttémaksuja.
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Vuorokausiliikennemaarien ero 2040 ve P-ve O
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. Lansisataman tunnelikadun liikkennekuormitus
on erityisesti iltapadivaliikenteessa suuri, yli 900
autoa/h pohjoisen suuntaan.

AHT 2040_veP helke
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. Katuverkon kuormitus kevenee huomattavasti,
jolloin myds pintaliikenteen sujuvuus paranee
selvasti.

. Maanalaisen kokoojakadun valityskyky on
liikkenteeseen nahden riittava ja sen lilkenne
kohtuullisen sujuvaa.

. Maanalaisen kokoojakadun paasisaanajokohtien
ulkopuolella Lansivaylalla ja erityisesti Sornaisten
rantatiella lilkenne kuitenkin ennusteiden
mukaan ruuhkautuu. lltapaivaliikenteessa
ruuhkautuminen voi haitata tunnelista
purkautuvaa liikennetta.
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Maanalaisen kokoojakadun lapikulkuliikenne

(Ruoholahti-Kruununhaka) arkivuokaudessa 2040 ve P

r'/

Maanalaisen
kokoojakadun
vuorokausiliikenteesta
noin puolet on
|lapiajoliikennetta.

2040_vel
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Vaikutukset matka-aikoihin

Maanalainen kokoojakatu nopeuttaa huomattavasti
kantakaupungin poikittaista autoliikennetta
kavelykeskustan laajentamisesta huolimatta.
Lilkennemalliennusteen mukaan matka-aika
Ruoholahden ja Sornaisten rantatien valilla lyhenee
ruuhka-aikoina lahes puoleen maanalaisen
kokoojakadun kautta ajettaessa.

Lilkenteen tuntuva vaheneminen pintaverkolla
nopeuttaa lilkkennetta myos pintareitilla, joka sekin
nopeutuu ruuhka-aikoina noin neljanneksella
huolimatta kavelykeskustan laajentamisesta.

Keskimaadraisten matka-aikojen lyhenemisen lisaksi
matka-aikojen hajonta todennakdisesti pienenee
selvasti, mika parantaa matka-aikojen
ennakoitavuutta.

Monilla pidemmilla yhteysvaleilla (esim. Keilaniemi-
Arabianranta) matka-ajan lyheneminen jaa
kuitenkin vahaisemmaksi, koska maanalaisen
kokoojakadun myo6ta kasvava liikenne ruuhkauttaa
Sornaisten rantatieta ja Lansivaylaa.

Liikennemallin mukainen matka-aika Ruoholahti-
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Verkolliset herkkyystarkastelut

Verkolliset herkkyystarkastelut on tehty vuoden 2040 perusskenaariossa (ei tienkdyttomaksuja)
muutoksena paavaihtoon (ve P) ndhden, joka toimii ndiden tarkastelujen vertailuvaihtoehtona.

Tarkastellut vaihtoehdot ovat seuraavat:

1.
2.
3.

N o v s

10.

Lisatty yhteys maanalaiselle kokoojakadulta Erottajan pysakdintilaitokseen.
Punavuoreen uusi pysakointilaitos, josta on ajoyhteys myds maanalaiselle kokoojakadulle.

Punavuoreen uusi pysakointilaitos, ajoyhteys maanalaiselle kokoojakadulle seka katuverkkoon
Mallaskadun sijaan Laivurinkadulta.

Ajoyhteys Laivasillankadulle.
Ajoyhteys my6s Mechelininkadulle pohjoiseen.
Etela-Esplanadi kavelykaduksi.

Maanalaiselta kokoojakadulta yhdet kaistat ylos Sorndisten rantatielle ja paatunneli jatkuu
Soérnaisten tunnelin kautta yl6s Hermannin rantatielle.

Satamien raskas liikenne vain Lansivaylan suuntaan (yhdistelmille ajokielto tunneliin Kruununhaan
kohdalle.

Tunnelista yhteys Erottajanmaestda Mannerheimintielle pohjoiseen (Erottajanmaki)
Satamatunneleista yhteydet myos katuverkkoon Jatkdsaaressa, Katajanokalla ja Etelasatamassa.

Verkollisten herkkyystarkastelujen tulokset on esitetty erillisessa tyoraportissa.
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Maanalaisen kokoojakadun kayttomaksujen
vaikutukset

Liikennemallitarkasteluissa maanalaiselle kokoojakadulle kuvatut 1-2 euron kayttomaksut romahduttivat
sen liikkennemaaran.

. Yhden euron porttimaksulla (ve 1) maanalaiselle kokoojakadun liikennemaaraksi tuli enimmillddn noin
11 000 autoa/vuorokausi , mutta maksuporttien kohdalla liikennemaarat jaivat tata pienemmiksi.
Maksukertymaksi tuli alle 2 milj. euroa/v.

. 2 euron kertamaksulla (ve 2) maanalaisen kokoojakadun liikennemaara ja maksukertyma jai vieldkin
pienemmaksi.

Lilkennemallin reittisijoittelussa maanalainen kokoojakatu menetti suurelta osin kilpailukykynsa, koska
vain maksuhalukkain osa liikenteesta oli valmis maksamaan asetetun hinnan ja sekin vain tiettyjen
lilkennevirtojen osalta.

Tarkastelusta voi tehda seuraavia paatelmia:

. Kayttémaksun kuvaaminen kyseisella tavalla ajan arvoihin perustuen ei valttamatta kuvaa
maksuhalukkuutta oikein. Se on kuitenkin looginen ja perusteltu tapa ilman parempaa tietoa taman
tyyppisen hankkeen kayttémaksujen vaikutuksista. Maksuhalukkuutta ja kdayttomaksujen vaikutuksia ja
kertymaa on syyta selvittdd myohemmin tarkemmin, jos kdayttdmaksuja pidetaan varteenotettavana
keinona maanalaisen kokoojakadun rahoittamisessa.

. Tarkastelujen suuruiset kdayttomaksut vahentavat luultavasti todellisuudessakin merkittavasti
maanalaisen kokoojakadun kayttda, jos vaihtoehtoinen pintareitti on maksuton. Tietyssa kohtaa syntyy
tasapaino, jossa maksullinen maanalainen yhteys keventaa pintaliikennekuormitusta ja parantaa
sujuvuutta sen verran, ettei maanalaiselle kokoojakadulle siirry enempaa liikennetta. 2 euron
kayttdmaksu saattaa olla todellisuudessakin korkea.

. Pelkdastadan maanalaista kokoojakatua koskeva kdayttomaksu vahentda sen kayttoa ja samalla sen
kokonaishyodyllisyyttd. Maksuporttien sijoittaminen siten, ettd myds pintaliikenne joutuisi kulkemaan
niiden kautta tehostaisi maanalaisen kokoojakadun kaytt6a, mutta voi olla kokonaisuutena
haasteellinen. Kaytanndssa tama saattaisi johtaa keskustaa ymparoivan maksukehdan muodostamiseen. 17



Seudullisten tienkayttémaksujen vaikutukset
keskustan ja maanalaisen kokoojakadun lilkenteeseen

Perusskenaario 2040 ei sisalla tienkayttomaksuja.

Herkkyystarkasteluna tutkitut tienkdyttomaksut on kuvattu kilometrimaksuna (4 snt/ajokilometri,
ruuhka-aikoina Keha Ill:n sisdpuolella 8 snt/ajokilometri).

Tienkayttomaksut vahentavat kokoojakadun vuorokausiliikennemaaraa kohdasta riippuen 11-14 %.
Seudullisen liikenneverkon kuormituksen keventyessa kokoojakadun lapiajoliikenne vahenee muita
liikennevirtoja voimakkaammin, iltapaivaliikenteessa yli 15 %.

Keskustan pintakatuverkon liikennekuormitukset laskevat tienkayttomaksujen myo6ta vain vahan
verrattuna maanalaisen kokoojakadun ja kavelykeskustan laajentamisen aiheuttamaan
muutokseen.

Tarkastelun perusteella voi paatelld, etta maanalaisen kokoojakadun merkitys lapiajoreittina
pienenee selvasti tienkdayttomaksujen mydsta, mutta merkitys keskustaa syottavana yhteytena
pienenee vahemman.
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Keskustan ja maanalaisen kokoojakadun liikenne
vuoden 2025 ennusteskenaariossa

. Lahtokohtana vuoden 2025 skenaariossa on HLJ 2015-suunnitelman mukainen liikkenneverkko ja
maankaytto vuodelle 2025. Liikenneverkosta on poistettu Pisara (tdydennetty vastaavasti
pintalinjastoa) seka lisatty puuttuvin osin Helsingin investointiohjelman mukaiset hankkeet vuoteen
2025 mennessa (esim. Laajasalon raitioyhteys, Himeentien joukkoliikennekatu). Skenaario ei sisalla
tienkayttomaksuja eika Vihdintien tai Tuusulanvaylan bulevardisointia.

. Vuoden 2025 skenaariossa maanalaisen kokoojakadun vuorokausiliikennemaara on Fredrikinkadun
kohdalla lahes sama ja Kruununhaan kohdalla 7-8 % pienempi kuin vuoden 2040 skenaariossa.
Keskustan autoliikenteessa ei tapahdu 2025-2040 ennusteiden mukaan merkittavia kokonaismaaran
muutoksia lukuun ottamatta Jatkdasaaren ja Hernesaaren liikennemaaria, jotka kasvavat maankayton
viela kehittyessa. Naiden alueiden maankayton kehitys kasvattaa Mallaskadun ja maanalaisen
kokoojakadun kautta itaan kulkevaa liikennetta aikavalilla 2025-2040.

. Kaudelle 2025-2040 oletetut muut hankkeet, kuten Pisara, Tuusulanvaylan ja Vihdintien
bulevardisoinnit, itimetron jatke Ostersundomiin saattavat osaltaan vihentia keskustaan saapuvaa
autoliikennetta aikavalilla 2025-2040.

e Tarkastelun perusteella voi paatella, etteivat maanalaisen kokoojakadun ja kavelykeskustan
laajentamisen vaikutukset tai keskustan verkon kuormittuminen ole erityisen herkka tarkastelun
aikajanteen lyhentamiselle. Tuloksista voi paatella, etta vuoden 2040 skenaariossa tehdyt
vaikutustarkastelut seka verkollisten herkkyystarkastelujen tulokset kuvaavat kohtuullisella
tarkkuudella my6s 10-15 vuotta lyhyempaa aikajannetta.
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Keskustan ja maanalaisen kokoojakadun liikenne
vuoden 2050 ennusteskenaariossa

. Skenaario sisaltaa Helsingin yleiskaavan mukaisen liikkenneverkon ja maakayton ilman Pasilanvaylan
tunneliosuuksia ja keskustatunnelia. Verkko sisaltaa kaupunkibulevardit mm. Lansivaylalla ja
Lahdenvaylalla. Skenaario sisaltaa vastaavat tienkayttomaksut kuin on tarkasteltu vuoden 2040
skenaarion herkkyystarkasteluna.

. Seka kaupunkibulevardit etta tienkdayttomaksut vahentavat selvasti Helsingin keskustaan ja sen
kautta kulkevaa autoliikennekysyntaa. Tasta syysta myos maanalaisen kokoojakadun liikennemaarat
jaavat 20-25 % vuoden 2040 perusskenaariota pienemmiksi ja myds selvasti pienemmiksi kuin
vuoden 2040 skenaariossa tienkayttomaksuilla.

. Tarkastelun perusteella voi paatelld, etta maanalaisen kokoojakadun vaikutukset ja merkitys
pienenevat selvasti kaupunkibulevardien ja tienkayttémaksujen toteutuessa. Maanalaisen
kokoojakadun merkitys pienenee erityisesti keskustan lapiajoreittina.

. Tarkastelujen perusteella voidaan myos paatelld, etta maanalaisen kokoojakadun 2+2-kaistainen
poikkileikkaus on seka tarpeen etta riittava kaikissa tarkastelluissa skenaarioissa, eika maanalaisen
kokoojakadun yksittdisten ajoyhteyksien merkitys ole erityisen riippuvainen tarkasteluskenaariosta.

20



Havaintoja ja paatelmia skenaariotarkastelun
perusteella

Maanalainen kokoojakatu lisaa selvitetyilla skenaarioilla keskustan poikittaista tieliikennekapasiteettia
huomattavasti enemman kuin kavelykeskustan laajentaminen sita vahentaa. Maanalainen kokoojakatu avaa
huomattavasti sujuvamman ajoyhteyden keskustan pysakdintilaitoksiin ja satamiin, mutta samalla myds keskustan
lapi. Merkittavaa hyotya tulee Lansisataman koillisen ja idan suunnan rekkaliikenteelle, jonka ei tarvitse enaa
kiertaa Keha I:n ja Lansivaylan kautta.

Maanalaiselle kokoojakadulle tulee lahes vaistamatta merkittava, keskustan maanalaisia lapiajoa kasvattava
vaikutus. Tama synnyttaa kapasiteetin riittavyyteen liittyvia haasteita erityisesti Lansivaylalla ja Sornaisten
rantatielld, vaikka maanalaisen kokoojakadun valityskyky nayttaisikin olevan riittava. Tunnelista tulevan liikenteen
tulee voida purkautua pintaverkolle ilman ettd jonoutuminen yltaa tunneliin saakka. Maanalaisen kokoojakadun
|apiajoliikenteen rooli korostuu perusennusteskenaariossa Helsingin muun poikittaisen tie- ja katuverkon
ruuhkaisuuden kasvaessa aina Keha l:sta mydéten.

Maanalaisen kokoojakadun aiheuttama autoliikenteen sujuvoituminen seka keskustaan paattyvan liikkenteen etta
poikittaisliikenteen osalta aiheuttaa ilman tienkayttémaksuja kulkutapa- ja suuntautumismuutoksia. Malli ei
tunnista kavely- ja pyoradilyolosuhteissa tapahtuvia muutoksia esim. kdvelykeskustan osalta. Tama lisaa
henkil6automatkoja (kantakaupunki +0,7 %, Helsingin seutu + 0,2 %), tieliikennesuoritetta ja liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja. Vastaavasti joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyordilyn yhteenlaskettu osuus vahenee
(kantakaupunki -0,15 %, Helsingin seutu -0,07 %).

Toisaalta autoliikenne Helsingin keskustan pintaverkolla vahenee huomattavasti, mika parantaa
lilkenneturvallisuutta seka lilkenteen lahipaastoille ja melulle altistumista laajalla alueella. Sornaisten rantatiella,
Lansivaylalla, Itavaylalla ja Lahdenvaylan suunnalla liikennemaarat kuitenkin kasvavat, mika lisaa liikenteen haittoja
naiden vaylien tuntumassa asuvilla.

Matka-ajat Helsingin keskustaan ja erityisesti maanalaisiin pysakointilaitoksiin lyhenevat useimmilta tulosuunnilta.

Maanalaisen kokoojakadun paaliittymiin Ruoholahden ja Kauppatorin kohdalla tulee varsin suuret liittymavirrat,
jotka tulee huomioida liittymaratkaisujen suunnittelussa.
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Huomiot kavelykeskustan ja maanalaisen
kokoojakadun jatkoselvityksiin

Mita enemman maanalaiselta kokoojakadulta on yhteyksia katuverkkoon ja pysakadintilaitoksiin, sita
enemman maanalaisella kokoojakadulla on kayttajia ja hyotyja, mutta vastaavasti liikennekuormitukset
saattavat nousta paikoin kriittisen suureksi.

Tarkastellun skenaariovaihtoehdon maanalaisiin paaliittymiin Ruoholahden ja Kauppatorin kohdalle
tulee ennusteissa varsin suuret liittymavirrat, jotka tulee huomioida liittymaratkaisujen suunnittelussa.
Haasteet ovat sitd suuremmat, mita enemman liikennetta liittymiin ohjataan.

Maanalaisen kokoojakadun rahoittaminen isolta osin tienkayttomaksuin selvitetaan luonnollisesti
jatkossa tarkemmin. Alustavien tarkastelujen perusteella maanalaista kokoojakatua koskevien
kayttomaksujen tulee olla varsin pienet, jotta maanalaisen kokoojakadun kaytto ja samalla hyddyllisyys
ei vahenisi merkittavasti. Toisaalta kayttomaksuilla voidaan vahentaa lapiajoliikennetta.

Maanalaisen kokoojakadun merkitysta keskustan huoltoliikenteen ja keskustan huoltotunnelin kannalta
olisi hyva selvittaa jatkossa. Nyt tarkastelluissa ratkaisuissa maanalainen kokoojakatu sujuvoittaa
yhteyksia nykyisiin maanalaisiin tiloihin, mutta ei sinansa luo kokonaan uusia maanalaisia
huoltoyhteyksia kiinteistoihin.

Maanalainen kokoojakatu nayttaa skenaariotarkastelun perusteella luovan edellytyksia jopa
suunniteltua laajempiin kdvelykeskustaratkaisuihin.

Kun kavelykeskustan ja maanalaisen kokoojakadun ideavaiheen jalkeiset ratkaisumallit on laadittu,
laaditaan hankekokonaisuudesta vaikutusten arviointi.
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