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Raskas litkkenne lisaantynyt -
pysakointikapasiteetti el riita

Raskaan liikenteen liikennemaarat ovat koko Suomen tieverkolla
suurimmillaan Keha Ill:lla vt3:n ja Tuusulanvaylan (kt 45) valilla, jossa kulkee yli
10 000 raskasta ajoneuvoa yhden arkivuorokauden aikana.

Raskaan liikenteen lilikennemaarat ovat kasvaneet selvasti viime vuosien
aikana Keha Ill:n itdosien lisaksi erityisesti valtateilla 3, 4 ja 7 seka
Tuusulanvaylalla (Kt 45). Kasvua liikennemaariin on neljdssa vuodessa tullut
noin 20-40 %.

Tauko- ja levahdysalueiden pysakointikapasiteetti on useilla
paakaupunkiseudun alueilla taysin kaytossa.

Kapasiteetin puutteen vuoksi raskasta ajoneuvokalustoa pysakodidaan
enenevissa maarin alueen epavirallisilla paikoilla ja kaupunkien katuverkolla.
Esimerkiksi Vantaalla Tikkurilantien varressa on ydaikaan pysakéityna
kymmenia raskaita ajoneuvoja (laskentatieto syyskuulta 2019). My6s muita
logistiikka-alueiden sisaantulovaylien varsia, joitakin kauppakeskusten
pysakadintialueita ja linja-autoille varattuja pysakointipaikkoja kaytetaan
tilanpuutteen vuoksi raskaiden ajoneuvojen pysakointiin.
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maaranpaahan saavuttaessa.

Taukojen pitdaminen edellyttaa pysakaointiin soveltuvien alueiden
olemassaoloa ja paakaupunkiseudulta tallaisia alueita on maankayton ja
seudun voimakkaan kasvun myota poistunut kaytosta ja samaan aikaan
Helsingin seudun kasvun seurauksena on tavaraliikenne vain lisaantynyt.
Ongelma on kaynyt vuosien saatossa yha tukalammaksi.

Pahin tilanne on yonaikaisen pysakoinnin osalta, jolloin monet nykyiset
alueet ovat ylikuormittuneita.

Nyt ongelmaan haetaan ratkaisua kolmen etenemispolun kautta
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Pahin pula pysakadintialueista pk-seudulla

Pulaa raskaalle liikenteelle soveltuvista pysakadinti- ja palvelualueista on
erityisesti Helsingin seudulla ja Uudellamaalla. Haaste on ollut tiedossa jo
pitkdaan ja ongelman ratkaisun hakemiseksi on laadittu useita selvityksia ja
tehty kayttajalaskentoja.
Ajo- ja lepoaikalainsaadanto seka liikenneturvallisuus edellyttavat
kuljettajilta taukoja maaravalein ja kuljetusketjujen kustannustehokkuus
puolestaan taukojen oikea-aikaisuutta ja ajantasausta mm. satamiin tai


https://www.ely-keskus.fi/tiedotteet-2020/-/asset_publisher/iCWWZEbHN7ZK/content/pula-rekkaparkeista-jatkaa-kasvuaan-uudellamaalla-uusimaa-
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Kolme etenemispolkua

Nyt kaydaan markkinavuoropuhelua kohdista 2 ja 3.

Liikenteen palvelualueet ns. liikenneasemat

Helsingin seudun sisaantulovaylille kaksi-kolme uutta isoa lilkenteen palvelualuetta, joissa
erityisesti huomioiden raskaan liikenteen tarpeet (mm. riittavan suuri pysakointikapasiteetti,
polttoainejakelu ja 24/7 ravintolapalvelut). N&ita edistetdan seudullisen MAL-sopimuksen
puitteissa.

Yonylipysakointialueet

Lahemmas paakaupunkiseutua raskaan liikenteen pysakointialueita taydentamaan yksityisia
seka valtiovetoisia paavaylien varrella sijaitsevia isoja taukoalueita. Palvelutaso edelld olevaa
niukempi, mutta sijainti lahempana padkaupunkiseutua. Yoaikaiseen pysakointiin (autossa
yopymiseen) seka lyhytaikaiseen pysakointiin soveltuvia alueita voi olla yksi tai useampia ja
voivat olla kdaytossa myds vain maaraajan (esim. 4-8 vuotta).

Ajantasauspaikat

Pienia, lyhytaikaisia ajantasaus- ja odotusalueita padkaupunkiseudulta. Pienet (vahimmillaan
vain muutaman ajoneuvoyhdistelman kokoiset) alueet voivat olla myds valiaikaisia (esim. vain
vuoden kaytossa) ja toimisivat mm. odotus- ja ajantasausalueina satamiin tai rakennustyomaille
saavuttaessa. Voisivat palvella my6s peravaunun valiaikaisena jattopaikkana esim.
kuormauksen ja kuormanpurun aikana. Uudet taukopaikka-alueet on ajatuksena kytkea
seurantajarjestelmaan, jossa kayttoastetta voidaan seurata reaaliajassa mobiilisovelluksen
avulla ja kuljettajille olisi saatavilla tietoa pysakointitilanteesta.
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@ Parkkialueita yonylipysakointiin

Pysakodintialueita yonylipysakaointiin seka odotusalueeksi mm. satamiin
saavuttaessa seka siirtokuormaus- ja peravaununjattokayttoon

Sijainti Keha lll:n tuntumassa toimivien liikenneyhteyksien paassa
Alueita voi olla yksi tai useampia

Ensisijaisesti haetaan alueita, jotka otettavissa kayttoon muutamassa
kuukaudessa

Alue voi olla kaytettavissa maaraajan, esim. 4...8 vuotta
Riittavan kokonainen alue (vahintaan luokkaa 20 ajoneuvoyhdistelmaa)

Yonaikaisessa pysakodinnissa korostuu alueen turvallisuus (seka
ajoneuvolle, kuljettajalle etta lastille) ja tietty turvallisuuden takaava
perusinfra: valaistus, mahdollisesti alueen aitaus, video-/kulunvalvonta
sekd WC-/sosiaalitilat ja jatehuolto.

-> Jatkon osalta mahdollisena toimintamallina jo heti ensimmaisen
tyopajan jalkeen valtion/kuntien kilpailutuksen kautta jarjestama
hankinta
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Mahdollisia kriteereja yonylipysakaointialueille
keskustelun pohjaksi

Maaritetdan erikseen vahimmaisvaatimukset ja toisaalta laatukriteerit

Sijainti Keha lll:n laheisyydessa, Vtl ja Vt7 valilla, sen sisapuolella tai
valittomasti ulkopuolella.

Etaisyys valtavaylista, esim. etaisyys Vtl:lta, Vt3:lta, Vt4:1ta; millainen raskaan
likenteen yhteys alueelle valtavaylalta. Yhteyden soveltuvuus HCT-
yhdistelmille?

Liikenneyhteydet, saavutettavuus, kaavan mahdollistaminen, kuinka nopeasti
mahdollista kaynnistaa investointi vai jo talla hetkella toiminnan kaynnistamisen
mahdollistava alue?

Riittava koko, miten tama maaritellaan? Minimi esim. 2 ha vai minimitila 20
ajoneuvoyhdistelmélle? Onko kyseessa yksi alue vai parin kolmen alueen
muodostama kokonaisuus.

Tasainen alue (liikkeellelaht6, yopyminen)

YOpymista ajatellen seka kuljettajan, ajoneuvon etta lastin turvallisuus:
Valaistus, aidattu alue, kameravalvonta?, kulunvalvonta?

WC-tilat, suihkutilat? Jatehuolto

Ravintolapalveluita ei edellyteta, enta jonkinlainen ruoanvalmistusmahdollisuus?
6
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B
@ Ajantasauspaikat padkaupunkiseudulla

Ajatuksena on tutkia mahdollisuutta toteuttaa lyhytaikaisia pysakointipaikkoja /
ajantasauspaikkoja pysakointisovelluksen avulla olemassa oleville alueille.

Pysakointisovellus mahdollistaa, etta pysakointipaikkoja ei tarvitse rakentaa, vaan
voidaan hyddyntaa jakamistalouden periaatteiden mukaisesti olemassa olevia alueita.

Alueet voivat olla kuntien tai yksityisten omistuksessa ja nama liitettaisiin raskaalle
lilkenteelle suunnattuun pysakaointisovellukseen.

Sovellukseen voidaan liittda myos vain valiaikaiseksi ajateltuja paikkoja (kuten
aluekehityskohteita tai valiaikaisesti vajaakaytolla olevia/hyodyntamattomia alueita,
jotka kuitenkin myohemmassa vaiheessa on osoitettu muuhun maankayttéon) ja hyvin
pieniakin maa-alueita.

Reaaliaikainen seuranta mahdollistaa, etta toimijat voivat jakaa sovelluksen kautta
tiedon vapaista maa-alueista/pysakointipaikoista. Paikat voisivat ndkya sovelluksessa
vapaana ainoastaan, kun tarjoaja niin tahtoo.

Kaydaan markkinavuoropuhelua ja toimintamallin rakentamista kevaan 2021 aikana lapi
Raklin vetamassa klinikkatyossa kolmen tyopajan kautta.
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Taustaa raskaan liikkenteen -

tauko- ja
pysakointiproblematiikkaan
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Paakaupunkiseutu on valtakunnallisesti merkittava
kuljetusten solmu

Merkittava osa koko Suomen raskaan liikenteen kuljetusten maaranpaista sijaitsee
paakaupunkiseudulla, erityisesti Helsingin ja Vantaan alueilla. Keskeinen rooli on Uudenmaan
satamilla, jotka palvelevat koko Suomea.

Keskeisimpia vaylia ovat valtatiet 3 ja 4, mutta myos Valtateiden 1 ja 7 suunnat. Kuljetusmaarat
ovat nousseet selvasti viime vuosina.

Kuljetusten tulee saapua satamiin ja maaranpaihin yha useammin hyvin tasmallisesti, jolloin niiden
ajoaikoihin on varattava valjyytta. Myds monien paakaupunkiseudun toimintaa palvelevien
kuljetusten tulee saapua maaranpaahan hyvinkin tarkassa aikaikkunassa. Tallaisia ovat monet
kaupan kuljetukset ja tiiviisti rakennetuilla alueilla olevien rakennustydomaiden
materiaalitoimitukset.

Kuljetusten kustannustehokkuuden kohentamiseksi on ajoneuvojen suurimpia sallittuja mittoja
nostettu. Jotta suuria ns. HCT-yhdistelmia voitaisiin kayttaa koko kuljetusketjussa, tarvitaan
paikkoja, joihin peravaunun voi jattaa turvallisesti odottamaan, silla katuverkolla ne eivat mahdu
sujuvasti operoimaan.
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Miksi taukopaikkoja tarvitaan?

= Raskaan liikenteen palvelualueet, levahdysalueet ja erilaiset siirtokuormausalueet ovat
oleellinen osa toimivaa kuljetusketjua ja tavaroiden liikkumisen mahdollistavaa infraa

= Mahdollistaa toimivan yhteiskunnan edellyttimien tavarakuljetusten lainsdadannon
mukaisen hoitamisen

¥  Liikenneturvallisuuden varmistaminen

® Elinkeinoelamin kuljetusten
toimintaedellytysten tukeminen

" Taukopaikkojen puutteesta
seuraa

— Joudutaan rikkomaan ajo- ja lepoaika-
asetusta tai pysakoidaan
epavirallisille/luvattomille paikoille —
likenneturvallisuusuhka (vasymys, muun
likenteen haittaaminen)

Ajo- ja lepoaika-asetus: tavoitteena turvallisempi
likenne, mahdollisuus lakisaateiseen taukoon

Taukopaikkoja sopivissa kohden kuljetusketjua =>
kohtuulliset logist.kust. ja hyva kulj.tehokkuus

Turvallisuusvaatimukset kasvaneet (kuljettajan,
ajoneuvojen ja lastin) => kylmét alueet eivat vastaa
vaatimuksia (kv.rikollisuus tulossa Suomeen)

Siirtokuormaus
Peréavaunun tilapainen pysakointi

— Turhaa ajoa — taloudellisesti
kannattamatonta, ymparistovaikutuksia

10 Uudenmaan ELY-keskus / Janne Kojo
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Tarve nykytilanteessa

Uudenmaan ELY-keskus / Janne Kojo

Erilaisten selvitysten pol
tarve noin 2-3:1le uudellg
liikenteen palvelu- ja

taukopaikka-alueelle
* optimikapasiteetti @
n. 100-200 ajoneuv

Oheinen kartta pohjautu
vuodelta 2016
Epavirallista pysakointia
varsilla, kauppojen pihoi
huomioitu

Tarve pk-seudun sisda

300....400 uutta pysakointiruut

Arvio raskaan liikenteen pysakointi- 3
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Tulevaisuuden tarve s
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Liikennemé&arat

RASKAAN LIIKENTEEN LIIKENNEMAARAT JA KEHITYS NELJASSA VUODESSA 2015-2019

sunngy
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¢ Kuormittunein alue Koko U-ELY-alue, KVLras 2015-2019

Raskaan liikenteen liikkenneméaarat +4,1 %

Raskaan liikenteen méara
KVLras 2019

alle 500 ajon./vrk Sell

RCTTTYNS

v ik ' i : (e ‘ .| padvaylilla +8,5 % (keskimaarin +154 ajon./vrk)

Sk

s 500 - 1000 ajon./vrk 7 # Y

e 1000 - 2000 ajon./vrk

e yli 2000 ajon./vrk

Liikennemééran kehitys (o O
KVLras 2015 - 2019

pienentynyt yli 500 ajon./vrk

e pienentynyt 200-500 ajon./vrk

s pienentynyt 50-200 ajon./vrk
+ - 50 ajon./vrk

s kasvanut 50 - 200 ajon.fvrk

— kasvanut 200 - 500 ajon ik |

s kasvanut yli 500 ajon./vrk

HUOM. Tierekisterin KVL-arvot
muodostetaan edellisvuoden
~ laskentatietoihin pohjautuen. 4
~ KVL2019-arvot kuvaavat siten vuotta -
2018 ja KVL2015-arvot vuotta 2014.

3000 ajon./arkivrk
+26 %

Vt 3
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Vt 1
5200 ajon./arkivrk
+4 %

3400 ajon./arkivrk
+38 %

Keha lll (vt3 — kt45) Keha Il (kt45 — vt4) Keha lll (vt4 — vt7)
10 500 ajon./arkivrk 7900 ajon./arkivrk 5600 ajon./arkivrk
+17 % +21 % +39 %
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Laskentatulokset 2019
KAYTTAJAMAARAT JA KAYTTOASTEET YOLLA
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Laskentatulokset 2019

KAYTTAJAMAARAT JA KAYTTOASTEET YOLLA ALUEILLA, JOILLA ON PALVELUJA

YO (syyskuu 2019)
Kayttajamasra
1-2 ajoneuvoa
3-9 ajoneuvoa
10-19 ajoneuvoa

20-49 ajoneuvoa

(@]
O
50-100 ajoneuvoa

yli 100 ajoneuvoa

Kayttdaste

tyhja

alle 40 %
40 - 60 %

60 - 100 %

L NONONON

yli 100 %

JOKIOINER

YPAJA |

Aages

i L 7
- o ‘6‘;* Lespoo ‘
A 2

SIUNTIO

‘7“\
\_d“

.

5
JANAKKALA

b 7 N
2 4 KARKOLA
£

HAUSJARVI ¢ |
s

-
-

‘ 2 MAN;QAL;{

e

7 [~ PORNAINEN)
JARVENPAA -

TVRIRKKONUN 1

Sk

y

ORIMATTILA

PUKKILA ™

ASKOLA @ —

Kokonaiskayttoaste 99 %

80 kilometria



Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljiécentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Raskaan liikenteen arkivuorokauden
liikennemé&arat ja maantieverkon
nykyinen taukopaikkakapasiteetti

Korkeista likennemaarista huolimatta
taukopaikkakapasiteettia on nykyisellaan
niukasti Keha lll:lla ja vt 4:lla Jarvenpéan,
Tuusulan, Keravan ja Vantaan alueilla.

Nykytilanteessa lahinna Keha lll:a sijaitseva
isompi vt 4:n tauko-/palvelualue on
Mantsalan Tuuliruusun levahdysalue (*),
jonne on Keha lll:Ita 40 km ajomatka.

Taukopaikan kapasiteetti

O alle 5 ajoneuvoa

5-10 ajoneuvoa

Raskaan liikenteen maara

10 - 30 ajoneuvoa

alle 200 ajon./arkivrk Q
=== 200 - 500 ajon./arkivrk

30 - 60 ajoneuvoa
e==== 500 - 1000 ajon./arkivrk
@ 1000 - 3000 ajon./arkivrk
@ 3000 - 5000 ajon./arkivrk yli 60 ajoneuvoa
@D yli 5000 ajon./arkivrk

ORIMATTILA

PUKKILA

1Y RSKYLK

PORNAINEN

Tarve lisakapasiteetille
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